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A tervezett beavatkozasokkal érintett tagabb teriiletet, azaz a Balaton kdzvetlen kdrnyezetét az
alabbi burkolt kézutak érintik, illetve 6vezik:

M7 autopalya /Budapest-Letenye/

7 - Budapest-Székesfehérvar-Letenye elsérendi féut
71 - Lepsény-Fenékpuszta masodrendii féut

710 - Balatonakarattya-Balatonfiizf6 masodrendii féut
760 - Keszthely-Zalacsany masodrendii rend fout

65 - Szekszard-Tamasi-Si6fok méasodrendii f6Ut

67 - Szigetvar-Kaposvar-Balatonszemes masodrendii {6t
72 - Balatonfiizf6-Litér masodrendi fout

73 - Csopak-Veszprém masodrendl féut

75 - Keszthely-Bak-Rédics masodrendii fout

76 - Balatonszentgyorgy-Zalaegerszeg-Nadasd masodr. fout
84 - Balatonederics-Sarvar-Sopron masodrendi fout
6401 - Enying-Siofok 6sszekotd ut

6501 - Tab-Zamardi 6sszekoto ut

6505 - Kaposvar-Szantod 0sszekoto ut

6524 - Balatondsz6d-Szolad 6sszekotd ut

6701 - Kaposvar-Fonyod 6sszekotd at

6707 - Kéthely-Balatonkeresztur 6sszekoto t

6708 - Lengyeltoti-Nikla 6sszekoto ut

6711 - Lengyeltoti-Balatonboglar 6sszekoto tt

6713 - Somogytur-Balatonlelle 6sszekoto Gt

7102 - Zamardi-Szantod rév-Szantdd 6sszekotd ut
7116 - Balatonaliga 6sszekoté t

7117 - Tihany félsziget 6sszekotd ut

7118 - Balatonaliga-Balatonvilagos 6sszekotout

7119 - Balatonkeresztir-Balatonszentgyorgy 0sszeko6to ut
7205 - Polgardi-Balatonakarattya 6sszekoto ut

7213 - Balatonfiizf6-Balatonkenese 6sszekotd ut
7215 - Papkeszi-Berhida 6sszekoto ut

7217 - Veszprém-Balatonalmadi 6sszekot6 ut

7218 - Balatonalmadi-Felsoors 6sszekotd ut

7219 - Als60rs-Veszprém 0sszekotd ut

7221 - Lovas-Balatonfiired 6sszekotd ut

7303 - Balatonfiired-Aszof6 6sszekotd ut
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7304 - Balatonfiired-Totvazsony 0sszekoto Ut
7307 - Asz6f6-Totvazsony 0sszekoto ut

7313 - Zanka-Gyulakeszi 6sszekoto ut

7314 - Révfulop-Koveskal 6sszekotd ut

7316 - Badacsonytomaj-Tapolca 6sszekoto tt
7338 - Balatonakali-Balatonsz616s 6sszekotd ut
7341 - Badacsonytomaj-Badacsonytordemic 6sszekoto ut
7343 - Keszthely-Varvolgy 6sszekoto at

7346 - Abrahamhegy-Kékkut 6sszekoté Gt
7347 - Gyenesdias - Keszthely 6sszekoto ut
7348 - Keszthely nyugati elkeriil6 ut

7501 - Hollad-Balatonszentgyorgy 6sszekotd ut
65102 - Kotese bekoto ut

65145 - Siofok-Torekipuszta bekotd Ut

67101 - Ordacsehi bekotd ut

71117 - Balatonviladgos bekotd ut

71122 - Tihany Fiird6telep bekoto ut

71123 - Szigliget bekotd Ut

71337 - Szigliget hajoalloméshoz vezetd Ut
71341 - Balatongyorok allomdshoz vezetd tt
71342 - Vonyarcvashegy allomashoz vezeto ut
71343 - Gyenesdias allomashoz vezetd Ut
72111 - Balatonfiizf6 bekoto ut

72116 - Lovas-Alsoors bekotd ut

73104 - Badacsonytomaj elkertil6 t

73116 - Zanka bekdto tt

73125 - Révfiilop bekoto ut

73142 - Balatonederics bekotd tt73143 - Badacsonytomaj bekotd ut
73306 - Zanka-Koveskal allomashoz vezetd ut

75101 - Balatonszentgyorgy bekotd ut

A vizsgalatba bevonjuk a 84-es fout Balatonederics és Uzsa kozotti szakaszat is tekintettel arra,
hogy a partvédémiivek fejlesztése nem kis részben az uzsai banyabol szarmazo6 kéanyagon alapul,
igy szallitassal érintett lesz.

Fenti kozutak érintett szakaszainak 2019-es évi atlagos napi forgalmi adatait az alabbi tablazat
mutatja.



1. tablazat A vizsgalatba bevont kézutak atlagos napi forgalmi adatai
Kozut Km adatforr | személygépko | kistehergépko | autébusz autobusz kozépnehéz | nehéz | pétkoesi | nyerges | specidlis | motorkerék lassu
szama szelvény as csi csi egyes csuklos tgk tgk tgk tgk tgk par jarmii

98+000 felsz 2942 585 124 0 62 91 36 172 0 31
101+178 |felsz 4758 868 116 0 117 50 18 159 2 110 4
107+601 | felsz 7341 1542 212 0 237 134 24 128 0 117 15
108+500 | felsz 6170 1376 142 1 432 107 26 71 3 90 15
109+936 | mért 7498 1125 74 0 94 119 13 62 2 85 3
112+680 | felsz 7577 1252 275 0 52 153 13 27 0 193 6
112+2697 | felsz 10050 1771 186 1 136 141 10 32 0 305 11
1134259 | felsz 7108 1294 143 0 95 96 21 34 0 194 8
1174750 |felsz 5249 994 103 0 64 53 15 0 158 8
119+778 | mért 5978 559 50 0 27 42 10 0 134 7
131+695 | mért 3638 768 59 0 34 33 11 3 0 122 9
134+000 | felsz 3704 854 64 0 51 36 10 13 0 86 9
139+200 | felsz 7291 1159 79 0 62 38 19 8 0 110 3
146+350 | felsz 5188 766 93 0 50 24 3 1 0 93 5
163+353 | mért 3655 769 41 0 51 51 20 24 0 145 11
165+300 | felsz 2053 351 25 0 39 7 5 13 0 15 1

7 179+495 | mért 783 175 11 0 9 11 15 45 0 37 3
0+200 felsz 692 181 2 0 11 5 16 0 67 10
0+898 felsz 1343 194 11 0 20 17 11 27 0 39 3
4+016 felsz 10844 2244 125 0 56 168 88 725 0 94 12
8+400 felsz 5738 1078 128 8 12 34 12 3 0 108 4
17+150 mért 4292 512 39 8 9 15 2 2 0 79 0
20+400 felsz 9962 1970 150 10 161 70 28 90 0 122 3
23+600 felsz 9059 1860 149 17 96 15 25 68 3 180 4

71 25+400 felsz 7913 1242 104 0 65 35 10 39 1 110 9




29+800 | felsz 6584 1528 166 0 52 68 37 67 0 374 4
34+000 | felsz 6283 1063 82 0 23 41 20 45 0 95 4
37+400 | mért 13326 2696 228 0 54 79 25 57 0 189 5
374828 | mért 14413 835 190 1 71 51 32 136 0 159 7
39+894 | mért 10040 896 91 0 43 93 26 49 0 212 34
41+000 | felsz 8695 1597 190 0 42 38 13 42 0 261 3
43+400 | felsz 5356 1063 145 0 31 54 34 76 0 136 6
53+500 | felsz 3810 1127 88 0 48 7 20 70 1 399 6
65+100 | felsz 3102 485 45 0 25 33 11 39 0 52 7
78+400 | felsz 3050 754 115 0 45 42 8 57 0 86 5
81+800 | felsz 3471 995 121 0 46 46 12 34 4 116 11
85+200 | felsz 3441 468 54 0 14 17 8 12 0 25 2

86+300 | felsz 3430 679 68 0 16 30 10 23 0 29

90+000 | felsz 2865 553 58 0 42 28 11 27 0 116
914646 | mért 6060 817 199 3 100 29 68 283 1 201 12
97+340 | mért 8358 977 100 1 53 140 59 339 0 145 8
1014280 | mért 14523 1980 79 2 154 165 88 415 3 293 16
102+030 | felsz 8881 1639 35 0 335 191 120 489 0 223 1
105+415 | mért 9187 1128 17 0 112 99 55 758 14 107 26
107+565 | felsz 3864 707 23 0 131 177 80 347 0 77 11
1104450 | mért 4518 857 21 20 132 193 183 492 0 14 1
115+360 | felsz 9869 1959 106 0 193 161 80 369 0 31 4
710 11+057 | mért 5384 1124 6 0 79 33 68 499 0 0 0
7116 | 2+000 felsz 2449 655 40 2 34 29 24 53 0 21 1
71117 | 1+240 felsz 463 103 12 0 39 22 16 16 0 9 0
7118 | 5+052 felsz 1775 358 34 1 14 14 6 4 0 76 4
11+600 | felsz 2562 562 84 0 28 21 9 0 180 12
6401 |15+766 |felsz 2339 808 92 0 54 211 25 175 1 63 9




81+900 | felsz 8318 2071 188 0 120 121 49 158 0 307 7

65 83+600 | felsz 16558 2567 230 3 95 134 12 54 0 435 5
154708 | felsz 2056 497 48 0 36 50 15 15 0 40 6

6501 |[18+238 |felsz 1371 292 3 0 25 82 6 11 0 23 9
2+000 felsz 1211 264 20 0 41 14 13 0 119 2

7102 | 3+468 felsz 1453 264 19 0 56 23 0 104 4
6505 |[57+017 |felsz 2076 548 65 0 64 38 3 0 46 4
1+000 felsz 432 97 0 42 22 2 3 2

6524 | 3+001 felsz 616 126 2 0 60 33 8 19 0 10 9
67 91+449 | felsz 1895 425 19 0 25 23 11 20 0 12 1
6711 |[12+849 |felsz 3373 868 71 0 59 42 10 10 1 115 13
6713  [11+4127 |[felsz 3713 670 56 0 187 50 9 10 0 167 6
0+400 felsz 978 187 33 0 20 16 13 0 49 10

67101 |2+093 felsz 886 83 24 0 2 5 6 3 0 38 9
6701 |46+933 |felsz 4311 602 39 0 114 44 23 26 1 50 7
6707 | 3+540 felsz 1684 379 58 0 40 13 2 0 42 7
1+958 felsz 1286 238 25 0 22 10 0 14 1

7119 | 8+858 felsz 1083 195 10 0 13 2 0 2 0
7501 | 5+615 felsz 789 54 0 0 12 28 36 0 24 0
75101 | 0+200 felsz 787 113 10 0 10 1 9 16 0 24 4
3+638 mért 6284 1135 69 9 172 111 88 373 0 67 13

4+500 felsz 5065 1094 72 7 107 115 74 418 1 111 1

76 7+047 felsz 7418 1627 217 0 354 327 214 716 4 81 61
102+030 | felsz 8881 1639 35 0 335 191 120 489 0 223 1

7347  |1+280 becs 6635 915 14 0 63 62 11 11 0 177 12
7343  |1+1031 | mért 2970 786 60 0 46 99 18 209 0 111 7
7341 | 6+000 felsz 1322 431 5 0 4 12 0 0 62 6
7316 | 2+650 felsz 2493 801 72 0 55 47 8 34 1 38 12




73143 | 0+100 felsz 1909 315 24 0 20 19 1 0 22
7346 | 1+000 felsz 999 186 17 0 11 0 0 17 4
7314 | 5+900 felsz 596 83 2 0 0 0 0 0 2 14
1+400 felsz 898 228 7 0 16 13 2 18 0 15 5
7313 | 2+500 felsz 1371 434 18 0 65 12 3 2 3 43 26
7338 | 1+500 felsz 1096 146 4 0 0 11 0 0 0 29 2
0+595 felsz 8761 1363 117 0 80 56 4 3 0 355 18
1+250 felsz 8817 1589 130 0 65 45 0 0 0 472 18
7303 | 6+500 felsz 616 131 1 0 1 5 1 1 0 33 3
6+200 felsz 2798 494 22 0 16 12 0 0 0 137 25
7117 | 8+400 felsz 2827 302 104 0 23 20 3 2 0 128 22
7307 | 0+250 felsz 824 188 2 0 4 9 3 5 0 21 7
7304 | 0+100 felsz 2442 699 63 0 79 27 4 2 19 82 25
1+600 felsz 731 183 29 0 4 7 0 0 0 26 11
5+304 felsz 3152 598 50 1 17 21 1 1 0 87 12
7221 | 7+000 felsz 4415 840 92 0 23 19 0 9 0 86 1
0+200 felsz 5038 1005 84 0 70 98 23 75 0 50 4
73 1+140 mért 7531 1678 119 0 78 75 25 107 0 141 9
1+700 felsz 1367 320 50 0 16 1 0 0 40 7
7219 | 6+000 felsz 3539 407 67 0 16 0 37 9
7218 | 3+500 felsz 961 151 19 0 9 0 17 1
7217 | 10+400 |felsz 4388 755 88 0 17 30 5 0 93 3
0+200 felsz 5639 1501 48 1 56 86 45 75 0 148 1
72 4+127 mért 7303 1223 85 15 182 188 70 509 3 82 0
72111 | 0+800 felsz 1548 215 23 1 11 11 1 0 0 72 5
2+00 felsz 3074 833 35 0 19 20 2 10 0 18 4
7213 | 9+000 felsz 2754 610 14 2 19 8 2 2 0 67 6
7215 | 2+980 felsz 1508 286 48 1 16 12 6 15 0 52 23




13+000 | felsz 1407 376 31 7 24 16 6 14 0 40 1
7205 |14+000 | felsz 5353 1587 66 5 110 191 156 625 0 50 10
0+469 mért 3612 706 67 0 73 25 57 302 0 129 1
84 4+128 mért 4590 586 49 0 44 147 57 274 0 65 1
21+500 | felsz 1829 302 45 0 28 31 43 240 0 51 0
85+680 | mért 27715 3004 243 7 564 293 275 1845 5 81 0
96+400 | mért 23141 2886 342 5 451 332 204 2189 10 155 0
99+100 | mért 21980 2315 138 6 406 189 206 1594 6 142 0
107+500 | mért 19254 3346 265 8 597 313 402 2998 8 181 0
1234300 | mért 14723 4277 187 4 198 943 202 1519 61 0
128+000 | mért 14485 3917 283 0 569 337 341 3191 29 93 0
1404000 | mért 11622 3208 240 0 607 309 362 3019 6 74 0
151+020 | felsz 10450 2415 141 0 554 303 300 2486 13 73 0
M7 185+000 | mért 5855 2446 113 3 470 209 102 2837 6 46 0
344331 | mért 3251 848 93 4 23 43 17 40 0 24 18
6701 |38+413 |felsz 4050 664 56 2 115 84 53 37 5 97 34
6708 | 6+000 felsz 468 123 29 0 14 18 8 18 0 36 62
76 28+200 | mért 6317 796 62 2 74 53 60 201 0 65 32
1+000 felsz 7278 1146 24 0 93 51 38 146 0 63 1
2+800 felsz 7543 965 246 0 91 52 7 4 0 149
760 4+390 mért 6171 819 20 0 79 39 34 157 4 66 2
0+200 mért 8837 1806 129 4 203 341 89 362 13 148 25
2+500 felsz 4305 999 75 0 94 105 39 145 1 136 9
3+740 felsz 3190 593 114 0 106 66 23 72 0 71 23
75 8+250 felsz 2533 492 91 0 90 109 35 127 0 45 17
71341 | 0+500 felsz 1091 196 15 0 50 11 0 0 51 11
71342 | 0+800 felsz 1322 141 0 30 7 0 40 6
71343 | 0+400 felsz 1481 175 0 0 30 15 0 0 38 1




7348 | 1+546 felsz 2679 346 102 0 35 27 4 20 0 57 5
73116 | 0+050 felsz 610 338 13 0 48 47 25 48 9 87 43
73142 | 0+300 felsz 977 163 24 0 14 3 0 0 0 17 0
73306 | 0+700 felsz 1507 375 31 0 53 18 0 1 0 24 16

0+050 felsz 723 78 17 0 1 1 1 2 27 2
71337 | 4+450 felsz 942 95 17 0 0 2 2 12 2
71123 | 1+800 felsz 841 193 22 0 16 2 0 0 0 22 1
73104 | 0+334 felsz 1702 317 47 0 176 146 48 21 0 48 5
73125 |0+100 felsz 511 127 2 0 20 15 2 11 0 14 8
71122 | 0+200 felsz 586 70 17 0 1 2 0 0 0 49 16
72116 | 0+539 felsz 1904 373 44 0 80 46 8 9 1 62 8
65145 | 2+000 felsz 665 114 7 0 12 4 1 0 0 33 15
65102 | 2+609 felsz 1142 239 35 0 20 0 0 0 37 21

*2019 mért adat, masutt szamitott vagy korabbi felszorozva
(Forras: www.internet.kozut.hu)




A koziti forgalombdl eredo levegoterhelés a jelenlegi allapotban

A jelenlegi kozuti forgalombdl szarmazd légszennyezbanyag kibocsatast a Schuchmann-
Kisgyorgy: Kozlekedéstervezés — Utak 10. Levegdszennyezés cimii tanulmanyban foglaltak, a
Kozlekedéstudomanyi Intézet Kht. Jarmiitechnikai, Koérnyezetvédelmi és Energetikai Tagozata
altal a 2004-es évre vonatkozdan készitett kozuti, vasuti, 1égi és vizi kozlekedés orszagos,
regiondlis és lokalis emissziOkatasztere, valamint a légszennyezd anyagok transzmisszidja
meghatdrozasanak modjat eléir6 MSZ 21459 szabvanycsalad, illetve az MSZ21457-4/2002 és a
korabbi MSZ 21457/4 szabvany felhasznalasaval szamitottuk. A szdmitasnal hasznalt fajlagos
emissziok a kovetkezo tablazatban szerepelnek, de megjegyezziik, hogy az emisszidkataszterben
kozolt kibocsatasi faktorok ma mar még a hazai viszonyok kozott is magasnak mindsithetdok (az
EU normék alapjan még az alacsonyabb kibocsatasi osztalyba sorolt, régebbi tipust jarmiivek
kibocsatasai is joval kisebbek a valosagban).

2. tablazat Fajlagos emisszids tényezok (mg/m)

Uzemméd | Szén- Szén- Nitrogén- | Kén- S;z(l)l:o Szén-

km/h monoxid | hidrogének |  oxid dioxid (PM1o)* dioxid

40 12,2 1,64 1,34 0,00808| 0,0847 | 174,6

50 10,1 1,57 1,42 0,00709| 0,0735 | 166,9

60 7,74 1,56 1,62 0,00699| 0,0707 | 166,4

személygépkocsi 70 5,64 1,47 1,84 0,00718| 0,0714 | 170,8
90 5,35 1,44 2,21 0,00798| 0,0826 | 187,4

110 8,12 1,53 2,6 0,00992| 0,0959 | 219,8

130** 12,88 1,57 2,98 0,01088| 0,1225 | 271,4

40 10,2 1,21 5,44 0,123 1,197 | 904,1

50 9,56 0,953 5,46 0,121 1,141 | 873,2

Autobusz 60 7,64 0,805 5,72 0,119 1,134 | 871,3
70 6,556 0,757 6,25 0,118 1,127 | 902,7

90 6,54 0,732 8,22 0,150 1,323 |1090,1

100 8,24 0,760 10,04 0,172 1,505 |1230,7

20 16,5 1,67 6,87 0,117 1,393 | 854,9

40 11,1 0,814 6 0,0957 | 1,134 | 695,7

3,5 t feletti 50 9,18 0,645 5,99 0,0932 | 1,092 | 671,9
tehergépkocsi 60 8,11 0,55 6,31 0,0932 | 1,085 | 67,18
70 6,95 0,490 6,88 0,0956 | 1,071 | 697,7

80 6,11 0,486 7,78 0,104 1,155 | 757,3

*Az osszes szallo por 70%-at tekintve 10 um alattinak.
**A 120 km/h-ra vonatkozo tényezokbdl képzett értékek.

Mivel fajlagos kibocsatasi adatok nem allnak rendelkezésre minden gépjarmitipusra, az un.
emisszios egyenérték-tényezokkel, az alabbi tabldazatban foglaltak szerint személygépkocsira kell
atszamitani azon gépjarmiiveket, melyekre a fenti tdblazatban nincs megadva emisszids tényezo.

3. tablazat Emisszios egyenértéktényezok

Jarmiifajta Egyenértéktényezo

1 db személygépkocsi 1 db egységjarmii
1 db kistehergépkocsi 1,4 db egységjarmii
1 db motorkerékpar 0,4 db egységjarmi*

*A gépkocsiknal iizemanyaghatékonyabb motorkerékparoknak ujabb kutatasi eredmények alapjan csak a
CO; kibocsatasa  kedvezobb, NOx-ok tekintetében azonban példaul  kedvezdtlenebbek a
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személygépkocsikkal dsszehasonlitva, ezért a 0,4-es egyenértektényezé hasznalata vitathato. Tekintettel
azonban arra, hogy a projekt nincs hatassal a motorkerékpar forgalomra, valamint, hogy ettdl fiiggetleniil
is alacsony a motorkerékpar forgalom a vizsgalt utakon, ezért a szamitasok fenti egyenértéktényezével
torténd végzése erdemben nem befolydsolja az eredményeket.

Fentiek alapjan az atlagos napi forgalom adatokbdl szamithatdé a kozlekedési eredet
légszennyezOanyag emisszid. Szamitdsainkban csak a nappali forgalommal, illetve az abbdl
ad6do szennyezéssel foglalkoztunk, mivel a megvalositas okozta forgalomnovekedés is csak
nappal varhatd. Az atlagos napi forgalom adatokbol a jelenlegi zajallapotot bemutato fejezetben
is felhasznalt feltételezéssel megegyezden, a csuklos autobuszok, nehéz tehergépkocsik, a
nyerges, illetve potkocsis tehergépjarmiivek, tovabba a specialis €s a lassu gépjarmiivek
forgalmanak 90 %-at tessziik a nappali id6szakra, a tobbi gépkocsi tipus esetében pedig 91:9 a
nappali:¢jjeli forgalom aranya, kivéve az autdpalyat, ahol 88%, 80% ¢és 75% a harom
jarmukategoria esetén a nappalra esé forgalom aranya. A nappalra es6 forgalmat 16 6raval osztva
adtuk meg az adott iitszakaszon egy oOra alatt elhalad6 jarmiivek szamat.

A szadmitasok soran az adott Gtszakaszon a WAZE szoftver applikaci6 altal a szakaszra megadott
legkisebb sebességet vettiik figyelembe. Ha a WAZE nem adott meg mas értéket, akkor lakott
teriiletet nem érintd szakaszok esetében 90 km/-h-s maximalis sebességet (autdobuszok,
nehézgépjarmiivek esetén 70 km/h-t, lassu jarmiivek esetén 20 km/h-t) vettiink figyelembe,
autdpalyan pedig 130, 80 (3,5 t-nal nagyobb tomegii tehergépkocsik), illetve 100 (autobusz) km/h-
s sebességet feltételeziink. Lassu jarmiivek esetén — 25 km/h-ra vonatkoz6 adat hianyaban - 20
km/h-s sebességgel kalkulaltunk.

Fentiekbdl az adott ttszakaszhoz legkdzelebb esd lakoépiiletek eldtt kialakuld 1égszennyezd
anyag koncentraciok megadhatok, a kovetkezOkben részletezett szamitasok elvégzésével. Az
MSZ 21459/2 szabvéany értelmében a folytonos vonalforras esetében a kibocsatott 1égnemi
szennyezbanyagok kovetkeztében kialakulo rovid idejii (1 ora) atlagoldsi id6tartamra vonatkozd
koncentraciok az alabbi képlettel szamithatok, az tlilepedés és az atalakulds figyelmen kiviil
hagyasaval:
C=\(2/n)*E/(sina*u*oz),

ahol E az adott szennyezdanyag emisszidja (mg/s*m),

a a szélirany és a vonalforras altal bezart szog,

u a sz€lsebesség [m/s],

oyv a flstfaklya fliggdleges turbulens szorddasi egyiitthatdja [m].
o = (620%+ 512,

ahol o0 fiiggdleges iranyu kezdeti szorodasi egylitthato, valamint
0;= O,38*p1'3*(8,7-|n(H/Zo))*Xl’SS*eXp('2’35p)

Szamitasaink sordn a szélsebességet 3 m/s-nak tételeztiik fel — ebbdl a 10 m magassagban mért
sebességbdl az u(h)=uo*(h/ho)® Osszefliggés segitségével szamitottuk ki a kibocsatas
magassagaban (0,3 m) feltételezhetd szélsebességet (1,817 m/s).

A vizsgalt pontok (ut melletti lakoépiiletek) széliranyhoz képesti elhelyezkedését nem vettiik
figyelembe, mivel legalabb esetenként eléfordul olyan szélirdny, hogy az adott vizsgalni kivant
objektum éppen szélirdnyba esik, és a szennyezes szamitdsa soran ezt a legkedvezdtlenebb esetet
kivantuk figyelembe venni.

A szélirany és az Ut szogét 45°-nak vettiik (megint csak, valamikor minden vizsgalt esetben el
kell forduljon olyan szélirany, amikor ez igaz).
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A 7o érdességi paramétert a beépitett teriileteken (és az erddk esetében) 1,0 m-nek, kdzepesen
magas vegetacio esetén 0,5 m-nek, alacsony vegetacio esetén 0,1 m-nek vettiik.

A Pasquill-féle stabilitasi indikator meghatarozasakor mérsékelt besugarzast vettiink alapul (B),
igy p=0,143-nak adodik.

Effektiv kibocsatasi magassagként gépkocsik esetében jellemz6 H=0,3 m-t hasznaltuk. A
fliggbleges iranyu kezdeti szorodasi egyiitthatd tekintetében pedig a gépkocsik esetén hasznalhato
1,5 m-rel dolgoztunk.

Fentiek alapjan az egyes, az utszakaszokhoz legkozelebb eso épiileteknél a forgalom okozta
kibocsatasokbol a transzmisszio kdvetkeztében kialakuld egyes szennyezdanyag koncentraciokat
az alabbi tablazatban foglaljuk 6ssze. Amelyik utszakasz kdzelében nincs épiilet, ott 25 méter
tavolsagban szamitottuk a koncentraciokat.

A tablazatbol lathatd, hogy a nagyobb forgalmu utak (azaz a kozuti kozlekedés) szerepe
meghataroz6 lehet a kdrnyék nitrogén-oxid- (és ebbdl kdvetkezdleg az 6zon) koncentracidjanak
alakuldséaban.

4.tablazat A nappali kozlekedési eredetii 1égszennyezéanyag kibocsatasok
kovetkeztében a vizsgalt utszakaszokhoz legkozelebb esé épiileteknél kialakulo
szennyezéanyag koncentraciék, pg/m?

cpilet Szallé
PRI . legkisebb | Szén- Szén- Nitrogén- | Kén- Szén-
Kozt szama | Km szelvény | . . . , ’ en por zZen
tavolsaga | monoxid | hidrogének oxid dioxid dioxid
(m)* (PM10)
85+680 ) 290,71 34,88 81,30| 047| 519| 755462
96+400 g5| 6509 7,78 19,06| 012 1,31 1781,79
99+100 43| 12653 15,18 3532| 0,20 225| 3276,89
107+500 117| 4136 4,90 13,18] 009| 1,02] 123631
M7 123+300 ] 127,51 22,40 50,26| 0,34| 353| 451873
128+000 gl 5509 6,48 1859 014| 1,553] 1751,84
140+000 5o| 7405 8,66 2626 021| 228] 2480,66
151+020 65| 4739 5,55 16,65| 0,13 1,43| 1568,06
185+000 121 1684 1,94 6,70| 006 064 63554
98+000 } 15,92 385 784 005 057| 72481
101+178s 60 9,08 2,29 421 002 026| 37850
107+601 15| 11310 17,00 19,60| 0,16 1,67 2339,80
108+500 5| 1434 3,55 6,82 004| 045| 61594
; 109+936 ool 7632 11,65 12,07 008| 0,86| 142469
112+680 10| 167.85 25,52 27.46| 021 215| 332191
112+2697 13| 169,04 25,82 26,71| 0,18 1,92| 318198
113+259 20| 7870 11,55 12,06| 008 0,88] 1438,23
117+750 ,5| 157,32 24,07 2462| 017 174| 2937,80
119+778 10| 117.85 18,15 17,63| 011 1,11] 2088,01
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épiilet

Kozt szima | Km szelvény Ie,gkise,bb Szén-. . SZéI}' Nitro.gén- l_(éll_' S;il:(S S.Zél'l-
ta\g)rgiga monoxid | hidrogének oxid dioxid (PM10) dioxid
131+695 20 39,64 6,08 6,10 0,04 0,41 726,53
134+000 15 56,40 8,63 8,82 0,06 0,62 | 1049,92
139+200 10 155,21 23,89 23,39 0,14 1,50 2772,81
146+350 13 83,20 12,79 12,68 0,08 0,84 | 1514,74
163+353 8 105,88 16,15 16,78 0,11 1,21 | 1983,55
165+300 8 59,75 9,14 9,31 0,06 0,64| 1103,28
179+495 30 6,29 0,94 1,12 0,01 0,10 131,98
0+200 ) 3,81 0,97 169 001| 009 14871
0+898 75 2,68 0,52 0,64 0,00 0,04 66,81
4+016 13 237,70 34,27 52,19 0,63 6,38| 6797,98
8+400 15 103,94 15,30 20,85 0,24 2,38| 2759,49
17+150 12 93,79 14,05 17,00 0,17 1,68| 2178,67
204400 15| 6446 16,77 28.38| 0,14| 145| 249648
23+600 12 169,34 25,97 26,12 0,17 1,78| 311453
25+400 75 225,40 34,63 34,31 0,22 2,26 | 4077,26
29+800 13 118,90 18,14 18,94 0,13 1,39 2266,23
344000 o| 15134 2325|  2307| 015 152| 273925
37+400 23 122,04 18,77 18,51 0,12 1,21 | 2206,77
37+828 10 273,02 41,88 42,03 0,27 2,84| 4998,89
39+894 10 198,59 30,46 30,46 0,19 2,04| 3606,52
41+000 30 33,77 8,88 14,62 0,07 0,70| 1287,52
71 43+400 16 74,37 11,32 12,02 0,09 0,91| 144061
53+500 16| 5944 9,07 945 007| 069| 112685
65+100 75 89,60 13,67 14,21 0,10 1,03| 1686,92
78+400 11 67,48 10,21 11,32 0,09 0,92| 1363,74
81+800 14 33,23 8,53 14,90 0,08 0,83| 1338,62
85+200 i 15,29 4,03 6,58 0,03 0,31 575,96
86+300 128 2,72 0,71 1,19 0,01 0,06 104,44
90+000 9 39,12 10,12 17,35 0,09 0,92| 1536,40
91+646 10 104,08 19,83 26,94 0,20 2,15| 288554
97+340 29 75,91 11,43 12,98 0,10 1,07 | 1529,27
101+280 75 413,84 62,77 67,72 0,47 5,13 | 7943,74
102+030 30 35,05 8,62 16,86 0,10 1,12| 1502,52
1054415 b5| 4412 10,86 21,04| 013| 1738| 187223
107+565 i 21,23 5,00 10,79 0,08 0,82 978,94
110+450 25 25,45 5,90 13,28 0,10 1,06 | 1213,07
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épiilet

Koézut szama | Km szelvény Ie,gkise’bb Szén-. . SZéI}- Nitro_gén- I_(én'- Sll;él:é S.Zél.l-
tavolsaga | monoxid | hidrogének |  oxid dioxid (PM10) dioxid
(m)*
115+360 12 109,75 27,73 50,64 0,28 3,00 4489,80
710 114057 145 591 1,06 2,20 0,01 0,13 193,58
7116 24000 48 6,34 1,63 2,85 0,01 0,16 252,13
71117 14240 45 1,41 0,33 0,73 0,01 0,06 66,91
7118 5+052 9 44,98 6,90 6,96 0,05 0,48 831,11
T e e e
15+766 23 —_ = == === =2 S
65 814900 14 141,89 21,52 23,36 0,17 1,82 2779,90
83+600 13 267,96 41,20 40,68 0,26 2,66| 4838,14
6501 15+708 10 28,25 7,00 10,45 0,06 0,64| 1009,90
18+238 24 7,46 1,87 3,44 0,02 0,21 303,76
100 24000 12 23,99 3,64 3,94 0,03 0,30 466,68
3+468 21 15,07 2,28 2,50 0,02 0,20 295,37
6505 574017 9 57,20 8,66 9,52 0,07 0,76 | 114114
6504 1+000 40 1,45 0,35 0,72 0,00 0,05 65,41
3+001 98 0,82 0,19 0,35 0,00 0,03 34,09
67 91+449 104 1,96 0,51 0,86 0,00 0,04 75,40
6711 12+849 12 67,71 10,33 10,80 0,08 0,79| 1287,35
6713 114127 9 94,71 14,28 16,04 0,12 1,31| 1894,85
67101 0+400 47 2,52 0,63 1,15 0,01 0,07 104,96
24093 11 19,73 2,62 2,51 0,02 0,22 331,41
6701 474000 10 49,51 12,75 22,08 0,11 1,18 | 1939,49
6707 3+540 13 30,26 4,60 4,95 0,04 0,39 596,98
119 1+958 16 17,30 2,65 2,70 0,02 0,19 322,15
8+858 20 5,96 1,58 2,55 0,01 0,11 220,69
7501 5+615 13 12,16 1,81 2,17 0,02 0,19 252,08
75101 0+200 9 18,96 2,88 3,09 0,02 0,24 365,67
3+638 12 121,41 18,00 22,41 0,19 2,07 262641
+ e e
7+047 - ’ ' : ’ ' '
28+200 10| 134,30 20,27 22,60 0,17 1,82| 266291
o e [l e e
1+280 8 ' ' ’ : ' '
7343 1+1031 10 42,11 10,35 20,23 0,13 1,36 | 1827,23
7341 6+000 75 54,15 7,24 6,24 0,04 0,45 812,00
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épiilet

Koézut szama | Km szelvény Ie,gkise’bb Szén-. . SZéI}- Nitro_gén- I_(én'- S:)?)IP S.Zél.l-
tavolsaga | monoxid | hidrogének |  oxid dioxid (PM10) dioxid
(m)*
7316 2+650 15 42,49 6,43 7,10 0,05 0,57 847,80
73143 0+100 75 55,04 8,44 8,46 0,05 0,57| 1004,47
7346 1+000 11 20,03 3,07 3,07 0,02 0,21 366,24
7314 54900 10 15,12 2,01 1,83 0,01 0,15 237,78
Ja13 1+400 10 11,77 3,02 5,23 0,03 0,28 459,58
24500 75 48,32 7,29 8,12 0,06 0,66 959,98
7338 1+500 75 30,12 4,65 4,41 0,02 0,26 519,45
0+595 10 187,91 28,89 28,49 0,18 1,86| 3387,34
7303 14250 13 147,78 22,75 22,22 0,14 1,42 | 2646,25
6+500 75 18,71 2,89 2,75 0,02 0,17 323,96
117 6+200 30 18,81 2,90 2,82 0,02 0,18 333,74
8+400 75 78,84 12,00 12,77 0,10 1,00| 1553,91
7307 0+250 75 25,56 3,92 3,90 0,02 0,26 458,95
7304 0+100 10 62,27 9,42 10,41 0,08 0,84| 1242,78
1+600 75 28,65 3,81 3,67 0,03 0,33 487,66
7221 5+304 75 112,77 15,07 13,44 0,10 1,04 | 1765,02
7+000 75 149,07 19,91 18,18 0,14 1,48 | 2414,94
. 0+200 25 42,99 6,52 7,05 0,05 0,54 835,49
1+140 75 125,79 32,66 55,45 0,27 2,85| 4879,77
1218 14700 11 29,34 4,48 4,65 0,03 0,34 563,32
6+000 10 71,68 11,03 10,83 0,07 0,71| 1297,94
7218 34500 75 27,48 4,22 4,21 0,03 0,28 503,26
7217 10+400 11 86,26 13,27 13,07 0,08 0,86| 1564,57
. 0+200 i 54,98 8,39 8,69 0,06 0,62| 102357
44127 39 38,80 5,73 7,32 0,06 0,69 857,04
72111 0+800 12 15,24 3,88 5,27 0,03 0,27 502,99
S L e
9+000 9 ’ ’ : : ' '
7215 2+980 11 31,59 4,78 5,25 0,04 0,43 633,84
e
14+000 25 ’ ’ : : ' '
0+469 40 11,44 2,80 5,55 0,04 0,38 501,51
84 4+128 13 54,10 13,31 26,03 0,16 1,74| 2334,19
21+500 8 34,74 7,95 15,26 0,12 1,29| 149361
6701 34+331 8 99,53 15,13 16,21 0,12 1,25| 1946,15
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épi'ilet Szallé
Kozt szama | Km szelvény Ie,gklse’bb Szén-. . SZéI}- Nitro_gén- I_(én'- por S.Zél.l-
ta\g)rgiga monoxid | hidrogének |  oxid dioxid (PM10) dioxid

38+413 11 82,83 12,43 14,33 0,11 1,22 1692,47

6708 6+000 10 14,15 2,01 311 0,03 0,39 378,87
1+000 74 10,19 2,65 4,49 0,02 0,23 390,34

760 2+800 53 14,91 3,87 6,60 0,03 0,35 592,05
4+390 60 10,68 2,76 4,75 0,02 0,25 413,70

04200 73 14,32 3,53 6,84 0,04 0,45 615,24

75 24500 101 9,01 1,35 1,58 0,01 0,14 185,98
34740 131,5 4,48 0,67 0,81 0,01 0,07 97,40

8+250 - 13,94 3,33 6,94 0,05 0,52 642,10

71341 0+500 75 33,39 5,04 5,59 0,04 0,45 661,12
71342 0+800 11 24,27 3,72 3,73 0,02 0,25 437,39
71343 0+400 9 32,81 5,03 5,02 0,03 0,33 586,86
7348 1+546 38 13,03 1,98 2,17 0,02 0,18 262,89
73142 0+300 75 27,09 4,15 4,21 0,03 0,29 505,97
04050 75 19,37 2,97 2,98 0,02 0,21 359,22

71337 4+450 75 24,40 3,75 3,70 0,02 0,24 443,49
71123 1+800 8,5 21,92 3,35 3,44 0,02 0,25 413,04
73104 0+334 - 15,65 2,22 3,48 0,04 0,40 408,26
73125 0+100 8,5 14,22 2,12 2,53 0,02 0,22 296,08
71122 0+200 15 8,28 1,26 1,33 0,01 0,11 161,83
72116 0+539 75 57,21 8,57 10,04 0,08 0,87| 1193,56
65145 2+000 11 13,18 2,00 2,12 0,02 0,16 251,94
65102 24609 12 21,16 3,21 3,49 0,03 0,28 421,38
73116 0+050 65 1,88 0,42 0,95 0,01 0,08 89,25
73306 0+700 75 45,93 6,95 7,66 0,06 0,62 913,26

* Amelyik utszakasz kozelében nincs épiilet, ott 25 méter tavolsagban szamitottuk a koncentrdciokat.

A megvaldsitashoz kapcsolodo szallitas varhato levegéterhelése

A projektben sziikséges szallitasok hatasat a fentebb bemutatott utszakaszok koziil a fébb
kozlekedési utvonalakon, azaz az M7 autdpalya, a 7-es szamu elsérendii féut, valamint a 710,
71, 760, 76, 75 és 67-es szamU masodrendi féutak esetében oranként 10 teherauto
(nehéztehergépjarmi) és 16 munkasokat szallité személygépkocsi és Kisbusz
tobbletforgalménak feltételezésével szamitottuk, tekintettel arra, hogy el6fordulhat, hogy tobb
helyszinen egymassal parhuzamosan valosul majd meg a beavatkozas. Az alsobbrendii utakon
(bekotd és 0sszekotd utakon) és a projekt megvaldsitasa soran eldrelathatdlag kevésbé hasznalt
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magasabb rendli utakon éranként 4 teherauté (nehéztehergépjarmii) és 8, a munkasokat
szallito személygépkocsi és kisbusz tobbletforgalmat feltételeztiik.

A munkaer6t szallito jarmivek reggel, illetve a munkaidé végeztével egy-egy Oraban
kozlekednek, amikor a projekthez kothetd teherszallitas nagy valdszintiséggel még, illetve mar
nem torténik. Szamitasaink soran legkedvezGtlenebb esetnek mégis azt feltételeztiik, hogy a
személy- és teherszallitas egyidében folyik, és minden tutszakasz esetében minden relevans
szallitast egyszerre vettiink figyelembe. Erre a kritikus esetre szamitottuk ki az egyes, a szallitast
végzd kozati jarmiivek levegdszennyezd anyag kibocsatasat, valamint az ezek hatdsara az
utszakaszokhoz legkozelebb eso épiileteknél kialakuld koncentraciokat.

A jelenlegi helyzet vizsgalatdba bevont valamennyi utszakaszon elvégeztiik a fenti szallitast, noha
ezen utak, utszakaszok koziil természetszerlileg csak néhany jon szoba a projektben sziikséges
szallitas bonyolitasara.

A szallitasi tevékenység hatdsa a légszennyezéanyag kibocsatasban ugyan - kiilondsen az
eredendéen kisebb forgalmu utszakaszokon - Kkimutathaté valtozassal jar, azonban a
talajkozeli levegoterheltség-valtozas egyik légszennyezé anyag vonatkozasaban sem,
egyetlen utszakaszon sem ¢éri el a napi (NO: esetében a napi vagy az 6ras) hatarérték 10%-
at.
5.tablazat A nappali kozlekedési eredetii 1égszennyezéanyag kibocsatasok
kovetkeztében a vizsgalt utszakaszokhoz legkozelebb esé épiileteknél kialakulo
szennyez6anyag koncentraciok a feltételezett forgalom novekedés figyelembe vételével

(ug/m®)
Kozit szama | Km szelvény Ie,gll)(lil;;;b Szén-_ . SZéI}' Nitro_gén- I_(éll_' S[Z)il:() S_zéq-
ta\(f(r)rgiga monoxid | hidrogének oxid dioxid (PM10) dioxid

85+680 ) 293,87 35,23 82,79 0,48 535| 7695,71

96+400 35 65,91 7,87 19,44 0,12 1,35| 1818,34

99+100 43 128,27 15,38 36,14 0,21 2,33| 335455

1074500 117 41,94 4,96 13,45 0,09 1,04| 1261,97

M7 123+300 ) 129,87 22,75 51,57 0,35 3,68| 4642,99
128+000 78 55,99 6,58 19,02 0,14 1,58 | 1792,05

140+000 50 75,52 8,83 26,95 0,21 2,35| 2546,40

151+020 65 48,49 5,67 17,17 0,13 1,49| 1617,25

185+000 121 17,39 2,00 6,96 0,06 0,67 660,27

98+000 ) 17,75 4,18 9,07 0,07 0,71 842,92

101+178 60 9,78 2,42 4,68 0,03 0,31 423,49

107+601 15 117,97 17,61 21,19 0,18 1,91| 2520,27

108+500 50 15,13 3,69 7,35 0,05 0,51 667,14

7 109+936 20 79,88 12,09 13,23 0,10 1,03| 1556,78
112+680 10 175,33 26,45 29,90 0,24 2,50| 3599,11
11242697 13 174,72 26,53 28,56 0,21 2,19| 3392,35

1134259 20 79,27 11,99 13,22 0,10 1,05| 1570,32

1174750 75 167,32 25,32 27,88 0,21 2,21| 3308,29
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épiilet

Kozt szima | Km szelvény Ie,gkise,bb Szén-. . SZéI}' Nitro.gén- l_(éll_' S;il:(S S.Zél'l-
ta\g)rgiga monoxid | hidrogének oxid dioxid (PM10) dioxid
119+778 10 125,34 19,09 20,07 0,14 1,46| 2365,21
131+695 20 43,21 6,52 7,27 0,05 0,58 858,62
1344000 15 61,27 9,23 10,41 0,08 0,85| 1230,39
139+200 10 162,69 24,82 25,83 0,17 1,85| 3050,00
146+350 13 88,87 13,49 14,53 0,10 1,11| 172511
163+353 8 115,26 17,32 19,84 0,15 1,65| 233121
165+300 8 69,76 10,39 12,58 0,10 1,12 147412
179+495 30 8,75 1,25 1,92 0,02 022| 222,99
0+200 ) 5,65 1,30 2,92 0,02 0,24 266,82
0+898 75 3,40 0,63 0,95 0,01 0,08 99,87
4+016 13 243,38 34,98 54,04 0,65 6,65| 7008,35
8+400 15 108,81 15,91 22,44 0,26 2,61| 2939,96
17+150 12 99,98 14,82 19,01 0,19 1,97 | 2407,70
20+400 18 66,90 17,21 30,03 0,16 1,64| 2653,88
23+600 12 175,52 26,74 28,14 0,20 2,07| 334356
25+400 75 235,40 35,88 37,57 0,26 2,74 | 444774
29+800 13 124,58 18,85 20,79 0,16 1,66 2476,60
34+000 9 159,67 24,29 25,78 0,18 1,92 3048,09
37+400 23 125,10 19,15 19,50 0,13 1,36 2320,15
37+828 10 280,50 42,81 44,47 0,30 3,20| 5276,08
39+894 10 206,07 31,40 32,90 0,22 2,40| 3883,72
- 414000 30 35,28 9,15 15,63 0,08 0,82| 1384,21
43+400 16 78,91 11,89 13,50 0,11 1,13| 1608,94
53+500 16 63,99 9,64 10,93 0,08 0,90| 1295,18
65+100 75 99,60 14,92 17,47 0,14 1,50 2057,41
78+400 11 74,25 11,05 13,53 0,12 1,25| 1614,74
81+800 14 36,44 9,11 17,05 0,10 1,08| 1545,10
85+200 i 17,13 4,36 7,82 0,04 0,45 694,08
86+300 128 3,02 0,77 1,39 0,01 0,08 123,89
90+000 9 44,22 11,04 20,77| 0,12 1,31| 1864,52
91+646 10 110,13 20,73 29,57 0,23 2,50 | 316247
97+340 29 79,12 11,83 14,03 0,11 1,22| 1648,30
101+280 75 423,84 64,01 70,98 0,52 5,61| 8314,23
102+030 30 36,45 8,87 17,80 0,11 1,23| 1592,48
105+415 25 45,95 11,19 22,27 0,14 1,52 1990,35
107+565 i 23,07 5,33 12,03 0,09 0,97| 1097,06
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épiilet

Koézut szama | Km szelvény Ie,gkise’bb Szén-. . SZéI}- Nitro_gén- I_(én'- S:)?)IP S.Zél.l-
tavolsaga | monoxid | hidrogének |  oxid dioxid (PM10) dioxid
(m)*
110+450 o5 27,28 6,23 14,52 0,11 1,21| 1331,18
115+360 12 113,81 28,46 53,36 0,31 3,32| 4750,52
710 114057 145 6,25 1,11 2,39 0,01 0,16 211,40
7116 24000 48 6,75 1,71 3,11 0,02 0,18 276,90
71117 14240 45 1,84 0,41 1,01 0,01 0,09 93,50
7118 5+052 9 48,84 7,39 8,12 0,06 0,64 963,43
6401 11+600 8 80,45 12,17 13,48 0,10 1,10 1617,14
15+766 23 15,12 3,50 7,90 0,06 0,65 734,51
65 814900 14 144,32 21,84 24,09 0,18 1,92| 2863,16
83+600 13 270,60 41,54 41,47 0,26 2,77 | 4928,27
6501 15+708 10 30,40 7,41 11,70 0,08 0,79| 1132,63
18+238 24 8,33 2,04 4,00 0,02 0,27 356,88
100 24000 12 26,85 4,01 4,80 0,04 0,42 564,81
3+468 21 16,64 2,48 2,97 0,02 0,26 349,03
6505 574017 9 61,07 9,16 10,68 0,09 0,93| 1273,46
6524 1+000 40 1,95 0,44 1,04 0,01 0,09 95,69
3+001 98 1,01 0,22 0,46 0,00 0,04 44.99
67 91+449 104 2,34 0,58 1,12 0,01 0,07 99,88
6711 12+849 12 70,58 10,70 11,66 0,09 0,91| 138547
6713 114127 9 98,58 14,78 17,20 0,14 1,47 | 2027,17
B B
2+093 11 ' ' : : ' '
6701 47+000 10 51,60 13,15 23,41 0,12 1,33| 2066,14
6707 3+540 13 32,89 4,94 5,74 0,05 0,50 687,11
B
8+858 20 ’ ' ’ : ' '
7501 5+615 13 14,79 2,15 2,96 0,03 0,30 342,21
75101 0+200 9 22,82 3,38 4,25 0,04 0,40 497,99
3+638 12 124,28 18,37 23,27 0,20 2,19| 272454
L s B g
7+047 - ’ ' : : ' '
28+200 10| 137,77 20,71 23,64 0,18 1,97| 2781,67
o w3 al el onl ]
1+280 8 ' ' ’ : , )
7343 1+1031 10 44,20 10,75 21,57 0,14 1,51 | 1953,88
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épiilet

Koézut szama | Km szelvény Ie,gkise’bb Szén-. . SZéI}- Nitro_gén- I_(én'- S:)?)IP S.Zél.l-
tavolsaga | monoxid | hidrogének |  oxid dioxid (PM10) dioxid
(m)*
7341 6+000 75 59,75 7,89 7,61 0,06 0,65 976,92
7316 24650 15 44,74 6,72 7,77 0,06 0,67 925,12
73143 0+100 75 59,68 9,04 9,86 0,07 0,77| 1163,21
7346 1+000 11 23,17 3,48 4,01 0,03 0,34 473,78
7314 5+900 10 19,31 2,50 2,86 0,03 0,30 361,17
1313 1+400 10 13,85 3,42 6,57 0,04 0,43 586,23
24500 75 52,96 7,89 9,51 0,08 0,86 1118,71
7338 1+500 75 34,76 5,25 5,80 0,04 0,46 678,19
0+595 10 191,38 29,34 29,53 0,19 2,01 3506,10
7303 14250 13 150,41 23,09 23,01 0,15 154 | 2736,38
6+500 75 23,35 3,49 4,15 0,03 0,36 482,69
117 6+200 30 19,87 3,03 3,13 0,02 0,22 370,02
8+400 75 83,48 12,60 14,16 0,11 1,19 1712,65
7307 04250 75 30,20 4,52 5,30 0,04 0,45 617,68
7304 0+100 10 65,74 9,86 11,45 0,09 0,99| 1361,54
1+600 75 34,26 4,46 5,04 0,05 0,54 652,58
7221 5+304 75 118,37 15,71 14,81 0,12 1,25| 1929,94
74000 75 154,67 20,56 19,55 0,16 1,69 2579,86
72 04200 o5 44,28 6,69 7,44 0,06 0,60 879,82
1+140 75 128,58 33,19 57,24 0,29 3,05| 5049,05
g B
6+000 10 ’ ' ’ : ' '
7218 3+500 75 32,12 4,82 5,60 0,04 0,48 661,99
7217 10+400 11 89,40 13,68 14,01 0,09 0,99| 167211
. 04200 ) 56,38 8,57 9,11 0,06 0,67| 1071,21
4+127 39 39,59 5,83 7,55 0,07 0,73 884,21
72111 0+800 12 17,02 4,22 6,30 0,04 0,39 604,40
S T .
9+000 9 ’ ’ : : ' '
7215 24980 11 34,73 5,19 6,20 0,05 0,56 741,38
A R
14+000 25 ’ ' ’ : ' '
0+469 40 11,94 2,90 5,87 0,04 0,41 531,80
84 4+128 13 56,13 13,70 27,33 0,17 1,88 | 2457,80
214500 8 37,62 8,49 16,92 0,14 1,48 | 1657,81
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épiilet

Koézut szama | Km szelvény Ie,gkise’bb Szén-. . SZéI}- Nitro_gén- I_(én'- S:)?)IP S.Zél.l-
ta\g)rgiga monoxid | hidrogének |  oxid dioxid (PM10) dioxid

6701 34+331 8| 103,88 15,69 17,52 0,14 1,44 | 2095,11
38+413 11 85,97 12,84 15,27 0,12 1,35| 1800,01

6708 6+000 10 17,62 2,45 4,16 0,05 0,53 497,63
1+000 74 10,69 2,74 4,82 0,02 0,26 421,03

760 2+800 53 15,64 4,01 7,07 0,04 0,40 636,44
4+390 60 11,31 2,88 5,15 0,03 0,29 452,40

04200 73 14,83 3,63 7,17 0,05 0,49 646,40

s 24500 101 9,61 1,43 1,75 0,01 0,16 206,37
3+740 131,5 4,90 0,72 0,94 0,01 0,09 111,56

8+250 - 15,61 3,64 8,01| 0,06 0,64 743,70

71341 0+500 75 38,03 5,64 6,98 0,06 0,65 819,85
71342 0+800 11 27,41 4,12 4,67 0,03 0,38 544,93
71343 0+400 9 36,67 5,53 6,18 0,04 0,49 719,18
7348 1+546 38 13,85 2,08 2,41 0,02 0,21 290,85
73142 0+300 75 31,73 4,75 5,60 0,05 0,49 664,71
0+050 75 24,01 3,57 4,38 0,04 0,40 517,95

71337 4+450 75 29,04 4,35 5,10 0,04 0,44 602,22
71123 1+800 8,5 26,01 3,88 4,67 0,04 0,42 553,24
73104 0+334 - 16,95 2,39 3,87 0,04 0,45 452,59
73125 0+100 8,5 18,31 2,65 3,76 0,04 0,40 436,27
71122 0+200 15 10,54 1,55 2,01 0,02 0,20 239,15
72116 04539 7,5 61,84 9,17 11,43 0,10 1,07| 1352,29
65145 2+000 11 16,32 2,41 3,06 0,03 0,29 359,48
65102 24609 12 24,03 3,58 4,35 0,04 0,40 519,50
73116 0+050 65 2,17 0,47 1,14 0,01 0,10 106,96
73306 0+700 75 50,57 7,54 9,06 0,07 0,81| 1071,99

* Amelyik utszakasz kozelében nincs épiilet, ott 25 méter tavolsagban szamitottuk a koncentrdciokat.

20




A koziti forgalombdl eredo zajterhelés a jelenlegi allapotban

A forgalom okozta zajterhelés szamitasanal az e-UT 03.07.42 [korabban UT 2-1.302] , K6zuati
kozlekedési zaj szamitasa” cimi utligyi muszaki eldirasban foglaltakat kovettiik. Az ezen eldiras
szerinti akusztikai jarmukategorianként el6szor kiszamitottuk a maximalis forgalom nagysagat az
érintett kozutaknal. A jarmitipusok koziil a személygépkocsi, a kistehergépkocsi az 1., az egyes
busz, a kozépnehéz teherkocsi és a motorkerékpar a II., a csuklds autdbusz, a nehéz, nyerges és
potkocsis tehergépkocsi, a specidlis nehéz jarmi €s a lassu jarmi a III. akusztikai kategoriaba
tartoznak. Mivel jelen projekt munkalatai csak nappali idészakban tervezettek, ezért a jelenlegi
allapotot is csak nappal vonatkozasaban vizsgaltuk.

Ezutan a vizsgalt Gtszakasz elhelyezkedését figyelembe véve, az adott itszakaszon engedélyezett
sebességhataroknak megfeleléen, autdpalyan, illetve 2 sdvos uton, vizszintes terepen, D
akusztikai érdességi kategoriat felvéve meghataroztuk az eldiras szerinti maximalis szamitott
referencia egyenértékli hangnyomadsszintet az egyes utszakaszokon. Végiil kiszdmoltuk a
megitélési zajszintet az adott utszakaszok mentén 1évé védendd épliletnél. A megitélési
zajszinteket mindig a legkdzelebbi védendd épiilet tavolsagara vonatkoztatva szamitottuk ki
mindegyik ut esetén. A helyenként — pl. M7 bizonyos szakaszain — megtalalhat6 zajvédo fal
hatasat nem vettiik figyelembe, mivel a projekt altal okozott valtozas mértékét nem befolyasolja.
(Egyébként -15 dB-lel vehet6 figyelembe.) A védend6 épiiletek el6tt elhelyezkedd szabvanyos
megitélési pontokon szamithatd megitélési zajszinteket a kovetkezo tdbldazatban foglaltuk 6ssze.

Ahol nem volt védend6 objektum a kdzelben, ott a maximalis szamitott referenciaértéket tiintettiik
fel.

A tablazatbol lathatod, hogy a szamitds szerint alapallapotban a kozlekedési zaj az 1uttdl kis
tavolsagban — a fentiek mellett azzal a tovabbi elhanyagoléssal, hogy az ut és a védendd objektum
kozott szilard burkolat van és nincs ndvényzet, ami nem minden esetben igaz — kiilondsen a nagy
forgalmu utszakaszokon jelentdsebben meghaladhatja a 27/2008. (XII. 3.) KvVM-EiM egyiittes
rendelet 3. mellékletében az Gjonnan Iétesitendd, illetve bdvitendd, korszerlisitendd utakra
vonatkozoan eldirt hatarértékeket. Felhivjuk a figyelmet, hogy a szamitas soran alkalmazott
elhanyagolasokbdl (pl. a III. akusztikai kategdridba tartozd lassu jarmiivek esetén is 50 km/h-S
sebességgel kalkulaltunk!) adédoan magasabb érték jon ki, mint a valos.

6. tablazat Az adott atszakasztol legkisebb tavolsagra talalhaté védendo épiiletek eldtt
szamithato megitélési zajszintek
épiilet L am
Kozut Km legkisebb| (dB)
szama szelvény |tavolsaga| Nappal

(m)* | (6-22)**

98+000 - 72,9*

101+178 60 60,9

107+601 15 68,9

108+500 50 63,4

109+936 20 66,7

7 112+680 10 70,9

112+2697 13 70,5

113+259 20 66,8

1174750 7,5 70,7

119+778 10 69,1

131+695 20 63,8
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épiilet L am
Kozut Km legkisebb| (dB)
szama szelvény |tavolsaga| Nappal
(m)* | (6-22)**
134+000 15 65,5
139+200 10 70,1
146+350 13 67,2
163+353 8 69,1
165+300 8 65,95
179+495 30 96,2
0+200 - 66,6
0+898 75 93,5
4+016 13 71,8
8+400 15 67,1
17+150 12 66,6
20+400 18 72,5
23+600 12 70,4
25+400 7.5 72,1
29+800 13 69,2
34+000 9 70,2
37+400 23 68,4
37+828 10 72,8
39+894 10 71,5
41+000 30 69,1
- 43+400 16 66,9
53+500 16 66,2
65+100 7.5 68,3
78+400 11 66,9
81+800 14 69,9
85+200 - 72,1
86+300 128 57,2
90+000 9 71,2
91+646 10 71,5
97+340 22 67,2
101+280 7.5 75,3
102+030 30 70,0
105+415 25 70,9
107+565 - 74,5
110+450 25 68,8
115+360 12 75,1

710 11+057 145
7116 2+000 48 59,5
71117 1+240 45 53,6
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épiilet L am
Kozut Km legkisebb| (dB)
szama szelvény |tavolsaga| Nappal
(m)* | (6-22)**
7118 5+052 9 65,1
67,7
6401 11+600 8
15+766 23 66,8
65 81+900 14 69,9
83+600 13 72,4
15+708 10 67,7
6501
18+238 24 62,95
2+000 12 62,6
7102
3+468 21 60,1
6505 57+017 9 66,2
1+000 40 55,5
6524
3+001 98 01,2
67 91+449 104 55,9
6711 12+849 12 66,6
6713 11+127 9 68,6
0+400 47 57,8
67101
2+093 11 59,7
6701 46+933 10 71,7
6707 3+540 13 63,0
1+958 16 60,2
7119
8+858 20 61,99
7501 5+615 13 60,1
75101 0+200 9 61,6
3+638 12 69,96
76 4+500 15 67,2
7+047 - 74,3
102+030 18 69,3
AT T1vas0 g| 7097
7343 1+1031 10 71,6
7341 6+000 7,5 63,9
7316 2+650 15 64,5
73143 0+100 75 65,97
7346 1+000 11 61,2
7314 5+900 10 58,1
1+400 10 65,7
7313
2+500 7,5 65,7
7338 1+500 75 63,4
0+595 10 71,1
7303
1+250 13 69,9
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épiilet L am

Kozut Km legkisebb| (dB)
szama szelvény |tavolsaga| Nappal
(m)* | (6-22)**

6+500 7.5 61,4
6+200 30 60,3
A 8+400 7.5 67,98
7307 | 0+250 7,5 62,7
7304 0+100 10 66,5
1+600 75 61,4

7221 5+304 7.5 67,1
7+000 7.5 68,5

23 0+200 25 64,2
1+140 7.5 76,3

2219 1+700 11 62,98
6+000 10 51,1
7218 3+500 7,5 62,97
7217 10+400 11 67,5
- 0+200 - 71,4*
4+127 39 64,3
72111 |0+800 12 64,8
2+00 16 68,1
23 9000 9| 666
7215 2+980 11 63,6
2205 13+000 12 62,9
14+000 25 69,7
0+469 40 64,7

84 4+128 13 71,5
21+500 8 69,8
85+680 - 84,3*
96+400 35 73,9
99+100 43| 71,955
107+500 117 68,7

M7 123+300 - 81,7*
128+000 78 70,3
140+000 50 72,0
151+020 65 69,9
185+000 121 65,4
34+331 8 687
6701 11 68,0
38+413 :
6708 6+000 10 61,7
76 28+200 4 70,1

24




épiilet L am
Kozut Km legkisebb| (dB)

szama szelvény |tavolsaga| Nappal
(m)* (6-22)**
1+000 53 60,9
760 2+800 63,1
4+390 60, 038
0+200 8 e
o |2e500 101] 567
34740 1315 53,8
8+250 | Al
71341 | 0+500 75 64,2
71342 | 0+800 11 62,2
71343 | 0+400 d 63,8
7348 | 14546 38| 589
73142 |0+300 75 63,0
71337 [0X050 o
4+450 fo| 628
71123 | 14800 8,5 62,0
73104 | 0+334 | 679
73125 | 0+100 8,5 60,9
71122 0+200 15 57,8
72116 |g+539 75 66,9
65145 | 2+000 11 59,9
65102 24609 12 61,9
73116 |0+050 65 56,1
73306 |0+700 75 65,6

* Ahol nincs védendd objektum a kézelben, ott a maximdalis szamitott referenciaérték.

**Flso- és masodrendii fout, gyorsforgalmi ut, belteriileti elsé és madsodrendii fout esetén lako és gazdasagi
teriileten is nappal 65 dB a hatarérték. Mellékutak esetén gazdasagi teriileten nappal 65 dB, lakoteriileten 60 dB a
hatarérték.

A megvaloésitashoz kapcsolédoé szallitas varhaté zajterhelése

A projekthez kapcsolodo szallitasbol eredd zajterhelés szadmitdsa sordn a szallitds okozta
levegbterhelés szamitasanal ismertetett feltételezésekkel ¢éltiink, és a jelenlegi helyzet
bemutatasanal szereld szdmitasi modszert alkalmaztuk.

A kozuti kozlekedés zajterhelése az épités idészakaban az éjjeli iddszakban valtozatlan marad. A
valtozas a II. akusztikai kateg6riat nem érinti.
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7. tablazat

A megitélési zajszint novekedése az uthoz legkozelebbi védendé objektumok
mellett a projekt soran varhato6 forgalomnovekedés figyelembe vételével

épiilet AL AM L am
Kozt Km  |legkisebb| (dB) (dB)
szama szelvény |tavolsaga Nappal

(m)* (6-22)**

98+000 - 0,7 73,6*
101+178 60 0,5 61,4
107+601 15 0,5 69,4
108+500 50 0,4 63,8
109+936 20 0,5 67,2
112+680 10 0,4 71,3
112+2697 13 0,4 70,9
1134259 20 0,4 67,2
7 117+750 7.5 0,7 71,4
1194778 10 0,6 69,7
1314695 20 0,9 64,7
134+000 15 0,9 66,4
139+200 10 0,6 70,7
146+350 13 0,8 68,0
163+353 8 0,8 69,9
165+300 8 1,6 67,6
179+495 30 2,6 58,8
0+200 - 2,4 69,0*
0+898 75 2,1 55,6
4+016 13 0,2 72,0
8+400 15 0,6 67,7
17+150 12 0,9 67,5
20+400 18 0,3 72,8
23+600 12 0,4 70,8
25+400 7,5 0,5 72,6
29+800 13 0,5 69,7
- 34+000 9 0,6 70,8
37+400 23 0,3 68,7
37+828 10 0,3 73,1
39+894 10 0,4 71,9
41+000 30 0,3 69,4
43+400 16 0,6 67,5
53+500 16 0,7 66,9
65+100 7.5 11 69,4
78+400 11 0,9 67,8
81+800 14 0,6 70,5
85+200 - 0,9 73,0*
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AL AM

épiilet L am
Kozt Km  |legkisebb| (dB) (dB)

szama szelvény |tavolsaga Nappal
(m)* (6-22)**
86+300 128 0,7 57,9
90+000 9 0,8 72,0
91+646 10 0,5 72,0
97+340 22 0,4 67,6
101+280 7,5 0,2 75,5
102+030 30 0,3 70,3
105+415 25 0,3 71,2
1074565 - 0,5 75,0
110+450 25 0,4 69,2
1154360 12 0,2 75,3
710 11+057 145 0,1 57,7
7116 2+000 48 0,5 60,0
71117 | 1+240 45 1,6 55,2
7118 5+052 9 0,8 65,9
11+600 8 0,6 68,3
0401 15+766 23 0,3 67,1
65 81+900 14 0,4 70,3
83+600 13 0,2 72,6
15+708 10 0,6 68,3
6501 18+238 24 0,7 63,7
2+000 12 1,0 63,6
7102 3+468 21 0,9 61,0
6505 57+017 9 0,6 66,8
1+000 40 1,8 57,3
6524 3+001 98 1,4 52,6
67 91+449 104 1,3 57,2
6711 12+849 12 0,4 67,0
6713 11+127 9 0,4 69,0
0+400 47 1,0 58,8
07101 2+093 11 1,6 61,3
6701 46+933 10 0,3 72,0
6707 3+540 13 0,8 63,8
1+958 16 1,2 61,4
7119 8+858 20 1,1 63,1
7501 5+615 13 1,4 61,5
75101 | 0+200 9 1,6 63,2
3+638 12 0,2 70,2
76 4+500 15 0,3 67,5
7+047 - 0,2 74,5*
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AL AM

épiilet L am
Kozt Km  |legkisebb| (dB) (dB)

szama szelvény |tavolsaga Nappal
(m)* (6-22)**
102+030 18 0,2 69,5
7347 1+280 8 0,2 71,2
7343 1+1031 10 0,3 71,9
7341 6+000 7,5 1,0 64,9
7316 2+650 15 0,5 65,0
73143 | 0+100 7,5 0,8 66,8
7346 1+000 11 1,4 62,6
7314 5+900 10 2,4 60,5
1+400 10 1,0 66,7
7313 2+500 7,5 0,9 66,6
7338 1+500 7,5 14 64,8
0+595 10 0,2 71,3
7303 1+250 13 0,2 70,1
6+500 7,5 2,0 63,4
6+200 30 0,6 60,9
7 8+400 7,5 0,5 68,5
7307 0+250 7,5 1,6 64,3
7304 0+100 10 0,5 67,0
1+600 7,5 1,8 63,2
7221 5+304 7,5 0,6 67,7
7+000 7,5 0,4 68,9
23 0+200 25 0,3 64,5
1+140 75 0,1 76,4
1+700 11 1,0 64,0
7219 6+000 10 0,5 51,6
7218 3+500 7,5 1,5 64,5
7217 10+400 11 0,4 67,9
0+200 - 0,3 71,7*
2 7 39 02| 645
72111 | 0+800 12 0,9 65,7
2+00 16 0,4 68,5
7213 9+000 9 0,6 67,2
7215 2+980 11 0,9 64,5
13+000 12 0,9 63,8
205 4000 25 02| 699
0+469 40 0,3 65,0
84 4+128 13 0,3 71,8
21+500 8 0,5 70,3
M7 85+680 - 0,1 84,4*
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AL AM

épiilet L am
Kozt Km  |legkisebb| (dB) (dB)
szama szelvény |tavolsaga Nappal
(m)* (6-22)**
96+400 35 0,0 73,9
99+100 43 0,1 72,1
107+500 117 0,1 68,8
123+300 - 01 81,8*
128+000 78 0,1 70,4
140+000 50 0,2 12,2
151+020 65 0,2 70,1
185+000 121 0,2 65,6
8 0,4 69,1
6701 34+331
38+413 11 0,4 68,4
6708 6+000 10 15 63,2
76 28+200 74 0,3 70,4
1+000 53 0,4 61,3
760 2+800 0,4 63,5
4+390 60 ol I
0+200 73 0,3 63,0
24500 101 0,6 57,3
7 3+740 131,5 0,9 54,7
8+250 - 0,7 72,8
71341 0+500 7,5 1,2 65,4
71342 0+800 11 1,2 63,4
71343 0+400 9 1,0 64,8
7348 1+546 38 0,6 59,5
73142 0+300 7,5 15 64,5
7,5 1,9 63,6
71337 [0F050
4+450 7,5 1,6 64,2
71123 1+800 8,5 1,6 63,6
73104 0+334 - 0,5 68,4*
73125 0+100 8,5 2,0 62,9
71122 0+200 15 2,0 59,8
72116 0+539 7,5 0,7 67,6
65145 24000 11 18 61,7
65102 24609 12 11 63,0
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épiilet AL AM L am
Kozt Km  |legkisebb| (dB) (dB)
szama szelvény |tavolsaga Nappal
(m)* (6-22)**
73116 | 0+050 65 1,0 57,1
73306 0+700 7,5 0,9 66,5

* Ahol nincs védendd objektum a kozelben, ott a maximalis szamitott referenciaérték.

**Elsd-és masodrendii fout esetén lako és gazdasagi teriileten is nappal 65 dB a hatarérték. Mellékutak esetén
gazdasagi teriileten nappal 65 dB, lakoteriileten 60 dB a hatarérték. Kiszolgalo ut, lakout esetén pedig 65, illetve 55
dB.

A fenti tablazatokbdl lathatd, hogy a vizsgalt kozutak forgalmi terhelése a III. akusztikai
kategoriaba tartozo nehéz tehergépkocsik miatt érzékelhetéen megnd (bar a legnagyobb forgalmu
utakon csak néhany tizedszazalékkal), azonban az utak eredeti forgalmi terhelése altal okozotthoz
képest az eldirds szerinti maximalis szamitott referencia egyenértékii hangnyomasszint értékében
¢és a legkozelebbi védendd objektumok eldtt szamithatd zajszint valtozas a feltételezéseinkkel
egyetlen utszakasz esetében sem haladja meg a 3 dB-t, azaz sehol nem mindsiil jelentésnek.

Hangsulyozzuk ugyanakkor, hogy a tényleges szallitdsi utvonalakrdl, illetve a szallitas
iitemezésérdl a Kivitelez6 dont majd, és konnyen eldfordulhat, hogy egy-egy vizsgalt utszakasz
nem, vagy nem a feltételezett mértékben keriil hasznalatra.
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